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GENERALIDADES DEL PROYECTO

El patrocinador del proyecto, el Departamento de Obras Publicas (Obras Publicas) de San Francisco, en
coordinacidn con la Divisidn de Planificacion Urbana del Departamento de Planificacion de San Francisco
y la Agencia de Transporte Municipal de San Francisco (SFMTA, por sus siglas en inglés), propone
redisefiar y proporcionar varias mejoras en el transporte y estética de las calles al segmento de 2.2 millas
de Market Street entre Octavia Boulevard y The Embarcadero (Market Street) y potencialmente al
segmento de 2.3 millas de Mission Street entre Valencia Street y The Embarcadero, asi como Valencia Street
entre las calles McCoppin y Market y 10t Street entre las calles Market y Mission (Mission Street) como
parte del Proyecto de Mejora de Market Street que se ha propuesto (Proyecto Propuesto). Los elementos
del Proyecto Propuesto comprenden mejoras tanto en el transporte como en la estética de las calles
incluyendo cambios de la configuracién de la direccion de la calzada y del acceso de vehiculos particulares;
semaforos, transito de superficie, incluyendo carriles de transito exclusivo, distancias entre paradas,
servicio, ubicacion de paradas, caracteristicas e infraestructura de parada, infraestructura para bicicletas;
infraestructura para peatones; estética de las calles; carga comercial y de pasajeros; estacionamiento para
vehiculos; plazas; y servicios publicos.
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El EIR analizard tres alternativas posibles para el Proyecto Propuesto. Las alternativas 1 y 2 consisten en el
redisefio y mejora de Market Street solamente, mientras que la alternativa 3 redisefiaria y mejoraria Mission
Street ademas de proveer las mejoras a Market Street de la alternativa 1. Las alternativas 1 y 2 cada una
tienen dos opciones de disefio para las vias para bicicletas en Market Street. Las tres alternativas del
Proyecto Propuesto y las opciones de disefio se describen mas completamente bajo Descripcion del Proyecto.
La figura 1 muestra la ubicacién del Proyecto Propuesto.
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Figure 1

Proposed Project Location

Better Market Street Project
Case No. 2014.0012E
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Esta pdgina se dejé intencionalmente en blanco.
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El fin del Proyecto Propuesto es:

1. Brindar un mejor servicio a los usuarios de transporte ptblico implementando mejoras en la prioridad
para el transporte publico y aumentando la capacidad, la velocidad, la fiabilidad y la accesibilidad del
transito de superficie;

2. Apoyar el crecimiento planificado y el desarrollo econémico de la Ciudad de San Francisco con el
redisefio de Market Street para enriquecer su funcién como centro cultural, civico y comercial de la
Ciudad;

3. Mejorar la accesibilidad, la seguridad y la movilidad para peatones en Market Street;

4. Alentar el crecimiento continuo del uso de bicicletas brindando una infraestructura para bicicletas mas
segura a lo largo de una de las principales sendas para bicicletas en la Ciudad; y

5. Mantener el acceso para taxis y transporte para discapacitados y acomodar entregas por parte de
vehiculos comerciales dentro del corredor del Proyecto.

DESCRIPCION DEL PROYECTO

El Proyecto Propuesto redisefiaria y brindaria diferentes mejoras al transporte y a la estética de la calle en
Market Street y potencialmente en Mission Street.

El EIR analizara tres alternaticas. Basandose en el EIR y otro andlisis y comentario, se propondra un
proyecto dentro del margen de estas alternativas para su consideracion y aprobacion:

e Alternativa 1: Market Street (Mejoras completas en la calle y en la prioridad del transporte publico)

e Alternativa 2: Market Street - Alternativa moderada (Mejoras completas en la calle y moderadas
en la prioridad del transporte publico)

e Alternativa 3: Market Street + Mission Street (Mejoras completas en la calle y en la prioridad del
transporte publico en Market, ademas de mejoras en infraestructura para bicicletas en Mission)

Las alternativas 1y 2 incluyen dos disefios para la infraestructura de bicicletas en Market Street, opcion de
disefio A y opcién de disefio B. Bajo la opcion de disefio A de las alternativas 1y 2, se proporcionaria una
versién mejorada del carril compartido por vehiculos y bicicletas con sefales de circulacién compartida en
el pavimento ("sharrows") en lugares donde no haya presente una senda dedicada para bicicletas. Bajo la
opcion de disefio B de las alternativas 1 y 2, se proporcionaria una nueva via elevada para bicicletas (una
senda para uso exclusivo de bicicletas que esta fisicamente separada del transito motorizado y que es
distinta de la acera para el uso exclusivo o primario de bicicletas) en toda la extension de Market Street,
excepto en lugares donde los accesos del Transporte Rapido del Area de la Bahia (BART, por sus siglas en
inglés)/Muni u otras obstrucciones no lo permitirian. La alternativa 3 incluye la infraestructura para
bicicletas propuesta en Market Street descrita en la opcion de disefio A de la alternativa 1y agrega una via
para bicicletas en ambas direcciones en Mission Street.

La tabla 1 resume los elementos de las tres alternativas y sus opciones de disefio, incluyendo cambios a la
configuracion de la calzada; acceso de vehiculos particulares; semaforos; transito de superficie incluyendo
carriles de transito exclusivo, distancia entre paradas, servicio, lugares de parada, caracteristicas de las
paradas e infraestructura; infraestructura para bicicletas; infraestructura para peatones; estética de las
calles; carga comercial y de pasajeros; estacionamiento vehicular; plazas; y servicios publicos. La figura 2
ilustra los disefios conceptuales para cada alternativa y opcién de disefo.
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TABLA 1. RESUMEN DE ALTERNATIVAS DEL PROYECTO PROPUESTO!

Caso No.: 2014.0012E

Proyecto de Mejora de Market Street

Elemento de Proyecto
Propuesto

Alternativa 1: Market Street (Mejoras
completas en la calle y en la prioridad de
transporte publico)

Alternativa 2: Market Street -
Alternativa moderada (Mejoras
completas en la calle y moderadas en
la prioridad de transporte publico)

Opciodn de disefio A

Opcion de Disefio B

Opcion de disefio
A

Opcion de
diseio B

Alternativa 3: Market Street +
Mission Street (Mejoras completas en
la calle y en la prioridad del
transporte pablico en Market,
ademas de mejoras en la
infraestructura para bicicletas en
Mission)

(Importante: Esta columna describe solo
las mejoras en Mission Street. Las mejoras
en Market Street serian las mismas que en
la opcion A de la alternativa 1.)

Configuracion de
calzada

Generalmente, dos
carriles centrales y dos
carriles junto al
bordillo entre las calles
Franklin y Main (mas
de cuatro carriles al
oeste de Franklin
Street y solamente tres
carriles al este de Main
Street).

Igual que en opcién de
disefio A, excepto por
vias para bicicletas
elevadas de un solo
sentido en cada
direccion entre los
carriles del lado del
bordillo y las aceras.

Igual que en la
opcidén de disefio
Adela
alternativa 1.

Igual que en la
opcidén de disefio
B de la alternativa
1.

Generalmente, dos carriles de
circulacion de vehiculos con espacios
para doblar en las intersecciones. Vias
separadas para bicicletas en ambas
direcciones y un carril flotante para
estacionamiento (ubicado entre el
carril de circulacion la nueva de
bicicleta nueva) en un lado de la calle.

Acceso de vehiculos

particulares

Restricciones completas para vehiculos

particulares: Transporte publico, taxis, vehiculos

de servicios de emergencia, vehiculos

comerciales, vehiculos para discapacitados
bicicletas tendrian acceso completo a los carriles
junto al bordillo pero otros vehiculos
particulares estarian prohibidos entre Steuart
Street y Van Ness Avenue en direccion oeste y
entre las calles 10™ y Main en direccion este. Las
regulaciones existentes para doblar a la derecha
en Market Street también permanecerian.

Restricciones moderadas para
vehiculos particulares: Todos los
vehiculos particulares continuarian

teniendo permiso para circular por la
mayor parte de Market Street. Podrian
anadirse nuevas restricciones para
doblar y regulaciones de giros a la
derecha obligatorio a los giros a la
derecha obligatorios existentes en las

calles 6 y 10t

Ninguna restriccion nueva a vehiculos

particulares en Mission Street.
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Semaforos

Modificaciones en la duracién y reemplazos de semaforos, los cuales podrian incluir

nuevas sefiales de giro y sefales para bicicletas.

Modificaciones en la duracion de las
luces de los semaforos, las cuales
podrian incluir nuevas sefiales de giro

y nuevas sefales para bicicletas.

Transito de superficie
(carriles de transito
exclusivo)

Los carriles de transito exclusivo se extenderian entre las calles 12t y Davis en la direccion
oeste (desde el centro) y entre las calles 12" y Main en la direccion este (hacia el centro);
solo se permitirian transporte publico y vehiculos de emergencia en los carriles de transito

exclusivo.

Se eliminarian los carriles existentes
para transito exclusivo en Mission
Street.

Transito de superficie
(distancia entre paradas
y servicios)

Modificacion en la distancia de paradas de transporte ptiblico y nuevos lugares de
paradas para brindar tanto servicio rapido con las rutas limitadas de autobuses de
parada/express de parada/express (por €j., 5L, 9L, 16X, 38L, 71L) y la linea F como el
servicio local a través de las rutas de autobuses locales (por €j., 2, 5, 6,9, 19, 21, 31, 38).

Todo el servicio de transporte de
Muni, Golden Gate Transit y
SamTrans se trasladaria a Market
Street (excepto durante los dias de
eventos en Market Street y durante
eventos no anticipados que cierran
Market Street y esas rutas tendrian a la
nueva Terminal Transbay).

Transito de superficie
(Ubicacion de paradas)

Paradas del lado del
bordillo nuevas y
reubicadas y nuevas
islas centrales de
abordaje de transporte
publico. Las paradas
modificadas
consistirfan en 16
paradas en bordillo
(en bordillo o cerca del
bordillo) (7 de entrada,
9 de salida) y 13
paradas en las islas
centrales de abordaje
(8 de entrada y 5 de
salida).

Nuevas islas de
abordaje de transporte
publico cerca del
bordillo adyacentes a
la nueva via de
bicicletas y nuevas
islas centrales de
abordaje. Las paradas
modificadas
consistirian en 16
paradas en bordillo
(en bordillo o cerca del
bordillo) (7 de entrada,
9 de salida) y 13
paradas en islas
centrales de abordaje
(8 de entrada y 5 de
salida).

Igual que la
opcidén de disefio
Adela
alternativa 1.

Igual que la
opcidén de disefio
B de la alternativa
1.

Eliminar las paradas de autobus
existentes, excepto como se describe
arriba para dar acceso a la nueva
Terminal Transbay; proveer paradas
de autobts transitorias para el servicio
de transporte desviado a Mission
Street durante los dias de eventos en
Market Street y durante cierres no
anticipados de Market Street.
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Transito de superficie
(Caracteristicas de
paradas)

Mejoras y expansion (largo y ancho) de las islas de abordaje de transporte publico.

Eliminar las paradas de autobus
existentes; proveer paradas de autobts
transitorias para el servicio de
transporte desviado a Mission Street
durante los dias de eventos en Market
Street y durante cierres no anticipados
de Market Street.

Transito de superficie

Reemplazo completo de las existentes vias férreas del tranvia de Muni para mantenerlas

Mantenimiento y ajuste del sistema de

(Infraestructura) en buenas condiciones; ajuste menor a ubicacién de las vias existentes de tranvia en catenaria en Mission Street para
limitados lugares; reemplazo del sistema de traccién eléctrica y sistema de catenaria (por permitir el uso durante los dias de
€j., cables aéreos) para mantenerlos en condiciones y brindar capacidad adicional; eventos en Market Street y durante
construccion de la via de la Linea F de Muni que se extiende en una sola direccién oeste cierres no anticipados de Market
por McAllister Street entre Market Street y Charles J. Brenham Place y una sola direcciéon Street.
sur por Charles J. Brenham Place entre las calles McAllister y Market.

Infraestructura para | Mejoras en el carril Nueva senda elevada | Igual que la Igual que la Nueva senda para bicicletas con

bicicletas compartido con para bicicletas: las opcién de disefio | opcién de disefio | defensas en Mission Street: las

sefiales pintadas en el
pavimento o
"sharrows" (por ej., las
bicicletas comparten
carriles ampliados
junto al bordillo con el
transito vehicular)
excepto en lugares
donde sendas
existentes separadas
ya existen (por ej.,
sendas para bicicletas
existentes con
defensas [postes] y
carriles para bicicletas
se mantendrian).

bicicletas estarian
separadas
verticalmente del
transito vehicular (por
€j., lanueva senda
para bicicletas seria
ligeramente mas alta
que el nivel de la
calzada para el
transito vehicular).

Adela
alternativa 1.

B de la alternativa
1.

bicicletas estarian separadas
horizontalmente del transito vehicular
por una defensa pintada o fisica.
Nueva senda para bicicletas con
defensas en McCoppin Street y nuevo
carril de bicicletas en sentido contrario
al transito en Otis Street en la
direccion este para proporcionar una
conexion de la red de bicicletas entre
las calles Valencia y Mission.

Nueva conexién de sendas de
bicicletas en las calles Valencia y 10
para conectar las vias para bicicletas
en las calles Market y Mission.

Infraestructura para
peatones (Ancho de
acera)

Generalmente
mantener el ancho de
las aceras, excepto

Aceras mas angostas
(por €j., moviendo el
bordillo existente)

Igual que la
opcidn de disefio

Igual que la
opcion de disefio

Cambios limitados al ancho de las
aceras, excepto entre las calles 5% y 3d
donde se puede haber una ampliacion.
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donde se estrecharian
las aceras (por ej.,
moviendo el bordillo
existente) en lugares
para permitir islas
centrales de abordaje
de transporte mas
anchas o un carril
compartido mas
ancho; aceras mas
anchas en algunos
lugares.

seguin sea necesario
para acomodar una
nueva senda elevada
para bicicletas e islas
centrales de abordaje
de transporte mas
anchas; aceras mas
anchas en algunos
lugares.

Adela
alternativa 1. 1.

B de la alternativa

Estética de las calles
(Elementos)

Principalmente zonas de 15 a 20 pies de ancho de paso libre para peatones en las aceras (a
excepcion de zonas de paso de 10 pies de ancho al oeste de Van Ness Avenue); nueva
pavimentacién general, incluyendo el completo reemplazo de ladrillos; bancos de asiento

adicionales, paisajismo, sefiales de orientacién para peatones, arte publico y otros
elementos junto al bordillo dentro de Streetlife Zones y Streetlife Hubs.

Cambios limitados a la estética de la
calle, excepto para la instalacion de
nuevos aparcamientos de bicicletas.

Estética de las calles | Eliminacion o Eliminacion o Igual que la Igual que la Los arboles de calle sanos
(Arboles) reubicacion de arboles | reubicacion de arboles | opcidn de disefio | opcion de disefio | permanecerian mientras que se
limitada a lugares donde se estrecharala | Adela B de la alternativa | reemplazarian los arboles de calle
donde se estrechariala | acera para acomodar alternativa 1. 1. enfermos. Plantar nuevos arboles de
acera. la nueva senda calle en lugares donde haya alcorques
elevada para y espacios vacios.
bicicletas.
Estética de las calles Reubicacion de los Reubicacion de los Igual que la Igual que la No aplicable.
(Path of Gold Light postes de luz en postes de luz donde opcién de disefio | opcidn de disefio
Standards) lugares limitados se estrecharfa laacera | Adela B de la alternativa
donde se estrechariala | para acomodar la alternativa 1. 1.
acera. nueva senda elevada
para bicicletas.

Carga comercial y
ascenso de pasajeros

No se permitiria carga en Market Street a
excepcion de ascenso de usuarios de vehiculos
para discapacitados. Serian eliminadas todas las

zonas de carga en Market Street, y se crearian

nuevas zonas de carga activa comercial y de

Se permitiria una carga limitada en
Market Street. Algunas zonas de carga
en Market Street permanecerian, y se
crearian algunas zonas de carga activa
y ascenso de pasajeros en calles

Carga limitada permitida en un lado
de Mission Street en el carril flotante
de estacionamiento (ubicado entre el
carril de circulacién y la nueva senda

para bicicletas).
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pasajeros en calles transversales y callejones
adyacentes.

transversales y callejones adyacentes.
Se continuaria permitiendo el ascenso
de usuarios de vehiculos para

Creacién de algunas zonas nuevas de
carga comercial y de pasajeros en
calles transversales y callejones

existente y la creacién de un nuevo pabellén al aire libre con asientos, un nuevo escenario
y nuevos arboles y otros elementos de estética de las calles.

Hallidie Plaza - Los planes conceptuales contemplan reconstruir toda la zona elevando el
sector hundido para conectar la plaza al grado de la calle y repavimentar la plaza para
afnadir un nuevo pabellén al aire libre, un centro de informacion al turista y asientos al aire
libre. El area debajo de la Hallidie Plaza elevada nueva continuaria proveyendo acceso de
transporte a Powell Station para el servicio subterraneo de Metro de Muni y BART.

discapacitados. adyacentes.
Estacionamiento No se permite el estacionamiento en Market Street (por ej., se eliminarian los espacios de Un carril flotante de estacionamiento
vehicular estacionamiento al oeste de Franklin Street y al este de Spear Street); eliminacién de (ubicado entre el carril de circulacion y
algunos espacios de estacionamiento en forma temporal o permanente en calles la nueva senda para bicicletas) en la
transversales y callejones para acomodar las zonas de carga reubicadas. mayoria de las cuadras de Mission
Street. En las calles Valencia,
McCoppin, Otis y 10t se eliminaria el
estacionamiento para acomodar la
nueva senda para bicicletas.
Plazas Plaza de las Naciones Unidas - Los planes conceptuales contemplan el llenado de la fuente | No aplicable.

Servicios publicos

Reemplazo de las alcantarillas sanitarias existentes debajo de Market Street; reemplazo
orientado de tuberias de agua y tuberias auxiliares del sistema de suministro de agua
segln se requiera para mantener en buen estado de conservacion; reemplazo orientado de
infraestructura eléctrica y de otros servicios para mantener un buen estado de
conservacion.

Ninguin cambio en los servicios
existentes.

de los cambios y definiciones de términos.

Fuente: Obras publicas, Division de Planificaciéon Urbana del Departamento de Planificacién de San Francisco, SFMTA. 2014.

! La tabla resume las tres alternativas y sus opciones de disefo. Sirvase consultar el texto subsiguiente y la figura 2 para obtener una descripcion mas detallada
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Alternative 1: Market Street (Complete Street and Transit Priority Improvements)

Alternative 2: Market Street - Moderate Alternative (Complete Street and
Moderate Transit Priority Improvements)

Design Option A

i

PEDESTRIAN STREETLIFE SHARED LANE ~ TRANSIT-ONLY TRANSIT-ONLY TRANSIT ~ SHARED LANE ~ STREETLIFE ~ PEDESTRIAN
THROUGH-ZONE ZONE WITH LANE LANE BOARDING WITH ZONE THROUGH-ZONE
L | SHARROWS ISLAND SHARROWS = L I
SIDEWALK SIDEWALK

Market Street Section

Design Option B

bt (.

PEDESTRIAN ~ STREETLIFE CYCLE TRANSIT ~ SHARED ~ TRANSIT-ONLY TRANSIT-ONLY ~ TRANSIT SHARED CYCLE STREETLIFE PEDESTRIAN
THROUGH-ZONE ~ ZONE  TRACK BOARDING LANE * LANE LANE BOARDING LANE*  TRACK ZONE  THROUGH-ZONE
L | ISLAND ISLAND L |
SIDEWALK . SIDEWALK
Market Street Section
* Under Alternative 1, the shared lane would include transit, taxis, commercial vehicles, paratransit vehicles and vehicles with ADA placards or plates.
Under Alternative 2, the shared lane would also allow all other private vehicles.

Alternative 3: Alternative 3: Market Street + Mission Street (Complete Street and Transit Priority
Improvements on Market plus Bicycle Facility Improvements on Mission)**

[EE—

SIDEWALK CYCLE BUFFER  SHARED SHARED PARKING BUFFER CYCLE SIDEWALK
TRACK LANE LANE TRACK

Mission Street Section
*¥ Alternative 3 includes the same improvements to Market Street as Alternative 1, Design Option A.

Source: San Francisco Department of Public Works 2014. Not to Scale

00056.14 (10-8-2014)

Better Market Street Project Figure 2
Case No. 2014.0012E Proposed Project—Conceptual lllustrations
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CONDICIONES EXISTENTES

Configuracion de la calzada y acceso de vehiculos particulares

En el sur de la zona de Market, las calles que corren en sentido noroeste/sudeste (por ej., las calles 2nd, 3rd
y 4%) se consideran generalmente calles norte-sur, mientras que las calles que corren en sentido
sudoeste/nordeste (por ej., las calles Market y Mission) se consideran generalmente calles este-oeste.

Market Street

En general, existen cuatro carriles de circulacién en Market Street entre Van Ness Avenue y Main Street.
Las cuadras entre las calles Main y Steuart tienen tres carriles de circulacion. Al oeste de Van Ness Avenue,
Market Street se amplia a una cantidad de siete carriles de circulacién para permitir carriles de giro a la
izquierda al norte hacia Franklin Street y al sur hacia Valencia Street.

Los vehiculos particulares que circulan en la direccion este por Market Street tienen que girar a la derecha
en las calles 10 y 6. A excepcion de los carriles de transito exclusivo (ver la seccion Trdnsito de Superficie
a continuacion por mas detalles), actualmente se les permite a los vehiculos particulares que circulen por
Market Street. Los giros a la izquierda desde Market Street estan prohibidos para los vehiculos particulares,
excepto en Valencia Street en direccion oeste y las calles Franklin y Drumm en direccién este.

La infraestructura existente para bicicletas en Market Street incluye carriles dedicados y carriles
compartidos marcados con "sharrows" (marcas en el pavimento que indican que el carril de circulacién es
compartido con ciclistas), segin la ubicacion (ver la seccion Infraestructura para bicicletas a continuaciéon por
mas detalle).

Mission Street

El corredor de Mission Street, tal como se explica en este documento, incluye porciones de las calles
McCoppin, Otis, Valencia y 10th. McCoppin Street termina en la Central Freway al oeste y en Mission Street
al este. McCoppin tiene dos carriles de circulacidon y dos carriles de estacionamiento. Otis Street termina en
el oeste y al este en Mission Street. Otis Street tiene cuatro carriles de circulacion y dos carriles de
estacionamiento. Valencia Street entre las calles Market y McCoppin tiene dos carriles de circulacion y un
carril de estacionamiento en cada direccion. Entre las calles Market y Mission, 10% Street tiene cuatro
carriles de circulacién (de sentido tnico hacia el sur) y un carril de estacionamiento. En general, existen
cuatro carriles de circulacion y dos carriles de estacionamiento en Mission Street. Excepto por los carriles
de transito exclusivo (ver la seccidn Trdnsito de superficie por mas detalle), los vehiculos particulares tienen
permitido actualmente circular por Mission Street. Los giros a la izquierda desde Mission Street estan
prohibidos para los vehiculos particulares, salvo a las calles Steuart, Spear, Main y Beale.

La infraestructura para bicicletas existente en Mission Street incluye un carril compartido marcado con
"sharrows" en algunos lugares (ver la seccidn Infraestructura para bicicletas a continuacidon para mas detalle).
Las calles McCoppin y Otis tienen un carril para bicicletas en el sentido oeste. Valencia Street tiene un carril
para bicicletas en cada direccion entre las calles Market y McCoppin. No existen sendas para bicicletas en
10th Street entre las calles Market y Mission.

Semdforos

Las calles Market y Mission tienen semaforos en la mayoria de las intersecciones.
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Transito de superficie
Market Street

Existen carriles centrales de transito exclusivo para el transporte publico de superficie, taxis y vehiculos de
emergencias entre 8t Street y Van Ness Avenue en el sentido oeste (de salida) y entre las calles 12th y 5t
en el sentido este (entrada). Los carriles de transito exclusivo operan las 24 del dia, los 7 dias de la semana.
Existen vias de tranvia en ambas direcciones en Market Street, pasando por los carriles centrales entre
Octavia Boulevard y Steuart Street.

Muni opera 18 rutas de autobuses y una linea de tranvia (Linea F) por la superficie de Market Street dentro
del area del Proyecto Propuesto (importante: algunas rutas de autobuses pasan, pero no paran en Market
Street). La mayoria de estas rutas de transporte y la linea tinica pasan por al menos una de las 17 paradas
junto al bordillo (8 de entrada, 9 de salida) y 23 paradas en islas centrales de abordaje (12 de entrada, 11 de
salida) dentro del area del Proyecto Propuesto.

Mission Street

Los carriles de transito exclusivo se encuentran generalmente en el carril junto al bordillo en ambas
direcciones en Mission Street, pero varian segun el lugar y la hora del dia. El estacionamiento en las
porciones de Mission Street con carriles de transito exclusivo estd prohibido durante las horas pico
especificadas. Fuera de las horas pico, los vehiculos de transporte comparten los dos carriles exteriores con
vehiculos particulares y el estacionamiento junto al bordillo generalmente esta permitido.

Muni opera tres rutas de autobuses (14, 14L y 14X) por Mission Street entre San Jose Avenue y Steuart
Street. Ademas, el Distrito de Carretera y Transporte del Puente Golden Gate (Golden Gate Transit) opera
cuatro rutas y el Distrito de Transporte del Condado de San Mateo (SamTrans) opera tres rutas a lo largo
de Mission Street dentro del area del Proyecto Propuesto. Cada una de estas rutas de transporte pasa por
al menos una de las 24 paradas junto al bordillo (11 de entrada, 13 de salida) dentro del &rea del Proyecto
Propuesto.

Infraestructura para bicicletas
Market Street

La infraestructura existente para bicicletas en Market Street incluye vias exclusivas para bicicletas, las
cuales pueden variar de una senda para bicicletas con postes a un carril para bicicletas, entre Gough Street
y mitad de camino entre las calles 9% y 8t en la direccion este y entre 8t Street y Octavia Boulevard en la
direccion oeste. Hay "sharrows" pintadas en los carriles junto al bordillo en todas las demas secciones de
Market Street para indicar que las bicicletas y los vehiculos comparten estos carriles. Hay puestos de Nine
Bay Area Bike Share a lo largo de Market Street. También hay aparcamientos de bicicletas en varios lugares
a lo largo de Market Street.

Mission Street

Las calles McCoppin y Otis tienen actualmente un carril para bicicletas en la direccion oeste. Valencia Street
tiene un carril para bicicletas en cada direccion entre las calles Market y Mission. No existen vias de
bicicletas en 10th Street entre las calles de Market y Mission. Mission Street tiene "sharrows" entre 11t Street
y South Van Ness Avenue y entre The Embarcadero y Steuart Street en la direccién oeste. Hay
aparcamientos para bicicletas en muchos lugares a lo largo de Mission Street.
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Infraestructura para peatones y estética de las calles
Market Street

Las aceras actuales en Market Street generalmente son mas anchas (entre 25 pies y 35 pies) al este de Van
Ness Avenue y mas angostas (cerca de 15 pies) al oeste de Van Ness Avenue. Las aceras de Market Street
estan construidas de ladrillos rojos y tienen un bordillo de granito de 18 pulgadas que las separa de la
calzada. Muchos cruces en las aceras no tienen rampas en los bordillos conformes a ADA.

Varios de los objetos que se encuentran en las aceras existentes, incluyendo arboles, sefales, kioscos de
periddicos y casillas, puestos de flores, arte ptblico, aparcamientos para bicicletas, bafios autolimpiadores,
carteles de publicidad, balizas con cadenas en varios cruces de intersecciones y el Path of Gold Light
Standards. El Path of Gold Light Standards consiste en postes de luz decorativos con una parte superior
que consta de tres partes, cada una de las cuales contiene una lampara. El Path of Gold Light Standards es
un punto de referencia histérico designado que esta identificado bajo el articulo 10 del Cédigo de
Planificacion (Punto de referencia No. 200) y esta ubicado entre 1 Market Street y 2490 Market Street.

Mission Street

Las aceras existentes en Mission Street son mas estrechas que en Market Street (alrededor de 9 a 15 pies de
ancho dentro del area del Proyecto Propuesto) y generalmente estan construidas de bloques de hormigén
preparado en el lugar.

Carga comercial y de pasajeros
Market Street

Market Street tiene una cantidad limitada de bahias designadas de carga comercial y de pasajeros en la
calle. Una cantidad limitada de cortes de bordillo existe en Market Street, lo que permite el acceso a
estacionamiento fuera de la calzada y a instalaciones de carga.

Mission Street

Mission Street tiene zonas designadas segin la hora del dia para carga comercial y de pasajeros. Algunos
accesos para automoviles existen actualmente a lo largo de Mission Street, lo que permite el acceso a
estacionamiento fuera de la calzada o a instalaciones de carga.

Estacionamiento vehicular

El estacionamiento en la calle con medidor actualmente esta limitado a unos pocos lugares en Market Street
y esta disponible en la mayoria de las cuadras a lo largo del corredor de Mission Street.

Plazas

Dos plazas publicas actuales estan ubicadas adyacentes al lado norte del derecho de paso de Market Street:
la Plaza de las Naciones Unidas se halla entre Hyde Street y Charles J. Brenham Place; Hallidie Plaza se
halla entre las calles Cyril Magnin y Powell.

Servicios piiblicos

Los servicios publicos existentes a lo largo de Market Street que pudieran ser afectados por el Proyecto
Propuesto incluyen un alcantarillado de ladrillo debajo de Market Street, componentes eléctricos para la
catenaria del tranvia, tuberias de conduccién eléctrica para el Path of Gold Light Standards y semaforos, y
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otros servicios subterraneos debajo del derecho de paso de Market Street. Las bocas de incendios,
incluyendo las bocas grandes de incendio que son parte del sistema auxiliar de suministro de agua (AWSS,
por sus siglas en inglés) instalado después del terremoto de 1906, también podrian verse afectadas por el
Proyecto Propuesto.

ALTERNATIVA1

Configuracion de la calzada

En general, la alternativa 1 continuaria proveyendo cuatro carriles de circulaciéon por Market Street (dos
carriles centrales y dos carriles junto al bordillo entre las calles Franklin y Main). Se proporcionarian mas
de cuatro carriles al oeste de Franklin Street y solamente dos o tres carriles al este de Main Street. La
alternativa 1 podria incluir una reconfiguracion de algunas intersecciones, incluyendo la adicion de nuevas
extensiones de acera.

Con la opcién de disefio A, la via separada existente para bicicletas en Market Street permaneceria igual. A
lo largo del resto de Market Street en el drea del Proyecto, el carril compartido existente pintado con
"sharrows" seria ampliado en todos los lugares posibles, excepto donde no sea factible debido a
obstrucciones como los portales de BART.

Con la opcién de disefio B, se construiria una nueva senda elevada para bicicletas en una sola direcciéon
entre los carriles junto al bordillo y las aceras a cada lado de Market Street, excepto donde no sea factible
debido a obstrucciones como los portales de BART. La figura 2 ilustra la configuracion tipica de la calzada
bajo ambas opciones de disefio.

Acceso de vehiculos particulares

Los vehiculos de transporte publico tendrian el acceso permitido en toda la extensiéon de Market Street
dentro del corredor del Proyecto. Ademas de los vehiculos de transporte publico, solamente los vehiculos
comerciales, los taxis, los vehiculos de emergencias, los vehiculos para discapacitados y las bicicletas
tendrian el acceso permitido a Market Street entre las calles 10t y Main en la direccion este y entre Steuart
Street y Van Ness Avenue en la direccidn oeste. Los conductores de otros vehiculos particulares (por ej.,
todos los vehiculos particulares a excepcion de vehiculos comerciales, taxis, vehiculos para discapacitados
y bicicletas) serian desviados a otras calles en el area. Estas restricciones se aplicarian las 24 horas del dia,
los 7 dias de la semana.

Se alertaria a los conductores acerca de las restricciones vehiculares a través de varios medios, incluyendo
educacion, indicaciones de orientacion (por ej., sefiales) y ejecucion de las regulaciones. Los cambios en la
circulacion en las calles cerca de Market Street desviarian el transito. Los cambios de circulacion podrian
incluir la conversion de porciones de las calles transversales a Market Street de sentido tinico a doble
sentido, cambiando la direccion de una de las calles de sentido tinico y/o el cierre parcial de calles.

Permanecerian las regulaciones obligatorias existentes de giro a la derecha sobre Market Street.
Semdforos

Bajo cualquiera de las opciones de disefio, la alternativa 1 modificaria, sustituiria y potencialmente
agregaria semaforos en las intersecciones de Market Street. Las modificaciones incluirian ajustes a la
duracién de los semaforos para Market Street y podrian incluir nuevas luces de giro a la derecha y luces
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para ciclistas. También se requeriria el reemplazo de los postes de los semaforos. Podrian anadirse nuevos
semaforos en las intersecciones donde no hay semaforos actualmente (por ej., 11th Street, Steuart Street).

Transito de superficie

Bajo cualquiera de las opciones de disefio, la alternativa 1 incluiria multiples cambios al transito de
superficie en Market Street a fin de dar mayor prioridad al transporte publico. Los carriles centrales de
transito exclusivo en Market Street se extenderian (como se indica a continuacion en la descripcion de
Carriles de trdnsito exclusivo); estos carriles estarian reservados para el transporte publico de superficie y
vehiculos de emergencia solamente. A continuacion se describen los carriles de transito exclusivo, la
distancia entre paradas y servicios de paradas, ubicacién de paradas, caracteristicas de las paradas e
infraestructura.

o Carriles de transito exclusivo: Bajo ambas opciones de disefio, la alternativa 1 extenderia los
carriles centrales de transito exclusivo entre las calles 12t y Davis en la direccidon oeste (de salida)
y entre las calles 12t y Main en la direccion este (de entrada). Se reservarian los carriles de transito
exclusivo existentes y extendidos para transporte publico de superficie y vehiculos de emergencia
solamente (por ej., no se permitirian taxis en los carriles de transito exclusivo a lo largo de Market
Street).

¢ Distancia entre paradas y servicio de paradas: Bajo ambas opciones de disefio, la alternativa 1

modificaria las paradas de transporte existentes en Market Street. Se instituiria un nuevo sistema
para fijar la distancia entre paradas de transporte y la ubicacion de las mismas para crear una serie
de paradas rapidas en los carriles de transito exclusivo y una serie de paradas locales en los carriles
junto al bordillo. Las paradas rapidas serian usadas para limitadas rutas de autobuses stop/express
5L, 9L, 16X, 38L y 71L y la Linea F; las paradas locales serian usadas por las rutas de autobuses
locales 2, 5, 6, 9, 19, 21, 31 y 38. Los servicios rapidos solo pararian en las nuevas islas de abordaje
de transporte ubicadas cerca de las actuales estaciones de Metro de Muni y BART en Market Street
entre Van Ness Avenue y Fremont Street. Las rutas locales pararian con mas frecuencia que las
rutas rapidas.

o Ubicacion de paradas: Bajo la opcién de disefio A dela alternativa 1, las rutas de transporte ptblico

y la Linea F pasarian por al menos una de las 16 paradas junto al bordillo nuevas o reubicadas (7
de entrada, 9 de salida) y las 13 paradas nuevas en las islas centrales de abordaje (8 de entrada y 5
de salida) a lo largo de Market Street.

Bajo la opcion de disefio B de la alternativa 1, las rutas de transporte y la linea F pasarian por la
misma cantidad de paradas a lo largo de Market Street que bajo la opcién de disefio A; no obstante,
las paradas junto al bordillo serian paradas de isla de abordaje de transporte junto al bordillo
porque la nueva via elevada para bicicletas se construiria entre las nuevas islas de bordillo y la
acera.

o Caracteristicas de las paradas: Bajo cualquiera de las opciones de disefio de la alternativa 1, se

aumentaria la longitud y la amplitud de las islas centrales de abordaje de transporte reubicadas o
reemplazadas a lo largo de Market Street para satisfacer los criterios de accesibilidad de la Ley de
Estadounidenses con Discapacidades (ADA, por sus siglas en inglés). Esto incluiria el afiladido de
rampas de acceso para sillas de ruedas para la linea F. La alternativa 1 afnadiria servicios como
marquesinas de autobus para las islas centrales de ascenso de pasajeros.
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Infraestructura: Bajo ambas opciones de disefio de la alternativa 1, se cambiaria la infraestructura
del transito de superficie. Los cambios consistirian en el reemplazo y/o mejora de las actuales vias
de tranvia, el sistema de traccidn eléctrica y el sistema de catenaria (por ej., cables aéreos) en
Market Street para mantenerlo en buenas condiciones y brindar capacidad adicional. El reemplazo
del sistema de traccion eléctrica y el sistema de catenaria comprenderia reemplazar y actualizar
todo el equipo de subestacidn, tuberias de conduccion y transformadores, y circuitos eléctricos.
Ademas, el Proyecto Propuesto construiria un nuevo trayecto de vias para la Linea F que correria
con sentido tnico oeste a lo largo de McAllister Street entre Market Street y Charles J. Brenham
Place y en sentido tnico sur a lo largo de Charles ]. Brenham Place entre las calles McAllister y
Market. Ninguna de las alternativas del Proyecto Propuesto haria cambios a las lineas de BART ni
de Metro de Muni por debajo de Market Street.

Infraestructura para bicicletas

Bajo la opcién de disenio A de la alternativa 1, la actual via separada para bicicletas permaneceria. En los
lugares donde no existe actualmente una via por separado, el carril actualmente compartido pintado con
"sharrows" serd ampliado a 15 pies donde sea factible.

Bajo la opcién de disefio B de la alternativa 1, se construiria una nueva senda para bicicletas de
aproximadamente 5 a 7 pies de ancho en Market Street en cada direccién entre los carriles junto al bordillo
y la acera. La nueva senda para bicicletas estaria ligeramente mas alta que los carriles adyacentes junto al
bordillo y podria tener diferentes patrones de pavimento o material para ayudar a identificar el espacio
designado para bicicletas. En las paradas del transporte junto al bordillo, la nueva senda para bicicletas
estaria ubicada entre una isla de abordaje de transporte junto al bordillo y la acera. La figura 2 ilustra la
infraestructura para bicicletas considerada bajo cada opcion de disefio.

Bajo cualquiera de las opciones de disefio, la alternativa 1 incluiria la instalaciéon de nuevos aparcamientos
para bicicletas en las aceras a lo largo de Market Street (por ej., dentro de las areas de Streetlife Zone,
descritas en la seccidon de Estética de las calles). También podrian proveerse instalaciones de aparcamiento o
guardado de bicicletas en areas donde las aceras sean mas amplias, como en Streetlife Hubs.

Pedestrian Facilities

e _Ancho de aceras: Bajo la alternativa 1 se harian varios cambios a las aceras de Market Street. En la

opcion de disefio A de la alternativa 1 se retendria la mayor parte del ancho actual de las aceras a
lo largo de Market Street, con estrechamiento limitado de la acera para permitir la construccién de
islas de abordaje de transporte ptiblico mas amplias y carriles compartidos mas amplios adyacentes
a las paradas de autobtis junto al bordillo. La opcidn de disefio B haria mas angosta la acera en
Market Street para permitir la construccion de islas de abordaje de transporte ptiblico mas anchas
y lanueva senda elevada para bicicletas, la cual requeriria mover el bordillo actual hacia adentro.

Se agregarian rampas en los bordillos que cumplan con los requisitos de ADA. Se agregarian
numerosas extensiones peatonales a las aceras en las intersecciones a lo largo y adyacentes a
Market Street para acortar las distancias de los cruces peatonales y mejorar la visibilidad de los
peatones. La alternativa 1 también agregaria, reubicaria y eliminaria ciertas sendas peatonales en
los lugares adecuados.
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Estética de las calles

o Elementos: Bajo ambas opciones de disefio, en la alternativa 1 se disefiarian las aceras al este de
Van Ness Avenue para proporcionar generalmente una zona sin obstrucciones de 15 pies de ancho,
dondequiera que sea posible. En algunos lugares de la acera (por ej., las cuadras entre 5 Street y
Grant Avenue), esta zona sin obstrucciones podria ser de hasta 20 pies de ancho. Al oeste de Van
Ness Avenue, la acera por la zona estaria disefiada para ser aproximadamente de 10 pies de ancho.

La porcion junto al bordillo de la acera seria disefiada como Streetlife Zones. Las Streetlife Zones
estarian ubicadas alo largo de toda la extension de Market Street entre la zona de paso y el bordillo.
Las Streetlife Zones serian mas amplias al este de Van Ness Avenue donde las aceras son mas
amplias. Las Streetlife Zones concentrarian los objetos (por ej., mobiliario de calles, arboles,
aparcamientos para bicicletas, sefiales de orientacion urbana e iluminacién) en la acera dentro de
una banda cerca del bordillo, dejando el espacio adyacente a los edificios como zona de paso de
peatones. Los Streetlife Hubs estarian ubicados dentro de las Streetlife Zones en areas donde la
acera es mas amplia y en las cuales los elementos del paisaje de las calles (por ej., kioscos, cafés,
arte publico o instalaciones interactivas) podrian destacarse.

Las aceras actuales de ladrillo de Market Street serian reemplazadas con un nuevo material o
nuevos materiales de pavimentacion.

o Arboles: Bajo la opcién de disefio A de la alternativa 1, los arboles serfan eliminados o
trasplantados en areas limitadas donde se haria la acera mas angosta para permitir la construccion
de islas de abordaje de transporte publico mas amplias y carriles compartidos mas amplios
adyacentes a las paradas de autobtis junto al bordillo. Bajo la opcién de disefio B de la alternativa
1, se eliminarian o trasplantarian los arboles se haria mas angosta la acera para permitir la
construccion de la nueva senda elevada para bicicletas. Bajo cualquiera de las opciones de disefio,
se eliminarian o reemplazarian los arboles considerados enfermos, peligrosos o en conflicto con el
Proyecto Propuesto.

o Path of Gold Light Standards: Bajo la opcion de disefio de la alternativa 1, el Path of Gold Light
Standards seria reubicado cerca de los actuales lugares de postes de luces en la acera en limitadas
areas donde se haria mas angosta la acera para permitir la construccion de islas de abordaje de
transporte publico méas amplias y carriles compartidos mas amplios adyacentes a las paradas de
autobus junto al bordillo. Bajo la opcidn de disefio B de la alternativa 1, el Path of Gold Light
Standards seria reubicado donde se haria mas angosta la acera para permitir la construccién de la
nueva senda elevada para bicicletas.

Carga comercial y de pasajeros

Bajo cualquiera de las opciones de disefio de la alternativa 1 se prohibiria la carga comercial y de pasajeros
en Market Street, con algunas excepciones. Donde sea posible, las zonas de carga comercial y de pasajeros
se establecerian en la primera mitad de la cuadra de las calles transversales al norte y sur de Market Street
y serian designadas como zonas de carga activa solamente (por ej., un vehiculo puede estar detenido en la
zona de carga solamente durante la carga activa de bienes comerciales y de pasajeros). Los vehiculos de
transporte de personas discapacitadas podrian recoger y dejar pasajeros en Market Street. Segtn el lugar,
se consideraria una bahia de carga en Market Street para edificios sin acceso a callejones ni un punto de
entrada dentro de 250 pies de una zona de carga en una calle transversal.
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Estacionamiento vehicular

Bajo ambas opciones de disefio de la alternativa 1 se eliminaria el estacionamiento actual sobre la calle en
Market Street (por ej., actuales espacios de estacionamiento al oeste de Franklin Street y al este de Spear
Street). Las zonas de carga adicional en las calles transversales y callejones descritos en la seccién Carga
comecial y de pasajeros podria resultar en la eliminacién permanente o temporal (por €j., restriccion segiin
la hora del dia) de espacios para estacionar.

Plazas

Bajo ambas opciones de disefio de la alternativa 1 se incluiria la opciéon de reconstruir la Plaza de las
Naciones Unidas (UN Plaza) y Hallidie Plaza. Los planes conceptuales para la UN Plaza contemplan llenar
la fuente existente y crear un nuevo pabelldn al aire libre con asientos; un nuevo escenario; y nuevos arboles
y otros elementos de paisajismo urbano. Los planes conceptuales para la Hallidie Plaza contemplan la
reconstruccion de toda el drea elevando el area hundida para conectar la plaza al nivel de la calle y
repavimentar la plaza para afiadir un nuevo pabelldn al aire libre, un centro de informacion turistica y
asientos al aire libre. El area debajo de la Hallidie Plaza elevada nueva continuaria proveyendo acceso de
transporte a Powell Station para el servicio subterraneo de Metro de Muni y BART. Ademas, se podrian
proporcionar nuevos elementos de paisaje urbano en Hallidie Plaza.

Servicios Piiblicos

Bajo cualquiera de las opciones de disefio de la alternativa 1, se incluiria el reemplazo y/o traslado de las
actuales cloacas debajo de Market Street. Las alternativas también incluirian el reemplazo y/o traslado
orientado de tuberias de agua, bocas de incendios y de las tuberias del sistema auxiliar de suministro de
agua (AWSS, por siglas en inglés), incluyendo las bocas de incendio de AWSS, a lo largo de Market Street,
e infraestructura eléctrica y de otros servicios publicos para mantenerlos en buenas condiciones. Las nuevas
conexiones de servicios publicos de reemplazo serian del mismo tamafio que las actuales conexiones y no
se proporcionaria capacidad adicional. La alternativa 1 también reubicaria servicios subterraneos para
permitir las diversas mejoras.

ALTERNATIVA 2

Los cambios a la configuracion de la calzada, los semaforos, el transito de superficie, la infraestructura para
bicicletas, la infraestructura para peatones, la estética de las calles, el estacionamiento vehicular, las plazas
y los servicios publicos en Market Street tendrian las mismas caracteristicas que las descritas bajo la
alternativa 1. Los cambios al acceso de vehiculos particulares y carga comercial y de pasajeros bajo la
alternativa 2 se describen a continuacion.

Acceso de vehiculos particulares

La alternativa 2 tendria menos restricciones para vehiculos particulares circulando por Market Street que
la alternativa 1. El acceso del transporte publico de superficie permaneceria a lo largo de Market Street en
su totalidad. Todos los vehiculos particulares continuarian permitiéndose en la mayor parte de la extension
de Market Street excepto en lugares donde se proponen regulaciones de giro obligatorio a la derecha o
donde estan presentes regulaciones de giro obligatorio a la derecha (por ej., calles 6% y 10™). En estos
lugares, todo el transito de superficie y taxis podrian continuar circulando por Market Street, mientras que
todo el transito de vehiculos particulares seria desviado de Market Street.
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Carga comercial y de pasajeros

Bajo la alternativa 2, una cantidad limitada de zonas de carga activa comercial y de pasajeros permaneceria
sobre Market Street. La alternativa 2 incluiria las mismas zonas adicionales en las calles transversales y
callejones provistas en la alternativa 1. Se aplicarian las mismas excepciones descritas bajo la alternativa 1
relacionadas con los vehiculos que proveen servicios de acceso y con los negocios sin acceso a callejones ni
a una calle transversal.

ALTERNATIVA 3

Los cambios de configuracién de la calzada, el acceso de vehiculos particulares, los semaforos, el transito
de superficie, la infraestructura para bicicletas, la infraestructura peatonal, la estética de las calles, la carga
comercial y de pasajeros, el estacionamiento vehicular, las plazas y los servicios ptiblicos en Market Street
tendrian las mismas caracteristicas que las descritas bajo la opcién de disenio A de la alternativa 1. Los
cambios a Mission Street bajo la alternativa 3 se describen a continuacion.

Configuracion de la calzada

Mission Street seria reconfigurada para incluir un carril de circulacion en cada direccién con espacios para
girar en las esquinas de las intersecciones. Ademas, se construiria una senda protegida para bicicletas en
cada direccion. Se construiria un carril flotante de estacionamiento en un lado de la calle por cuadra (por
€j., el carril de estacionamiento estaria ubicado entre el carril de circulacién y la nueva senda para bicicletas),
alternando entre los lados norte y sur de la calle segtin sea adecuado. Otis Street entre South Van Ness
Avenue y Gough Street generalmente tendrian dos carriles de circulacion en sentido oeste, un carril de
transito exclusivo en sentido oeste, el carril actual para bicicletas en sentido oeste y una senda nueva para
bicicletas protegida con estacionamiento en sentido contrario, en direcciéon este. McCoppin Street
generalmente tendria un carril de circulacion en cada direccidn, el carril actual para bicicletas en sentido
oeste y una nueva senda para bicicletas en sentido este. Valencia Street entre las calles McCoppin y Market
mantendria dos carriles de circulaciéon en cada direccion, con una nueva conexion de sendas para bicicletas
entre las sendas de las calles Market y Mission. Cuatro carriles de circulaciéon permanecerian en 10t Street
entre las calles Market y Mission y también se agregaria una nueva conexion de sendas para bicicletas para
conectar las vias de bicicletas en las calles Market y Mission. La figura 2 ilustra la tipica configuracion de
la calzada para la alternativa 3 en Mission Street.

Acceso de vehiculos particulares
No se aplicarian nuevas restricciones para vehiculos particulares en Mission Street.
Semdforos

La alternativa 3 agregaria nuevos carriles de giro desde Mission Street en determinadas intersecciones. Se
instalarian nuevas luces de giro como soporte en los nuevos giros y en los existentes. La alternativa 3
también incluiria modificaciones a la duracién de las luces de los semaforos para las bicicletas en la nueva
senda protegida a lo largo de Mission Street y podria incluir nuevos semaforos para bicicletas y nuevas
luces para girar.
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Transito de superficie

e Carriles de transito exclusivo: Bajo la alternativa 3, se eliminarian los actuales carriles de transito
exclusivo de Mission Street.

o Distancia entre paradas y servicios de paradas: La alternativa 3 trasladaria la mayor parte del

servicio de transporte actual provisto por Muni, Golden Gate Transit y SamTrans en Mission
Street a Market Street. Algunos de los servicios de transporte podrian permanecer sobre Mission
Street al este 1+ Street para que pasen por la nueva Terminal Transbay y para que funcionen
como escala o lugar de cambio de direccidn para algunas de las rutas de transporte por Market
Street. Cuando Market Street esté cerrada al transito vehicular (como cuando porciones de
Market Street estén cerradas para eventos especiales o no anticipados), las rutas de transporte
operarian a lo largo de Mission Street. Los ejemplos de eventos especiales anuales que cierran
Market Street incluyen New Year’s Eve, Gay Pride Parade, Chinese New Year Parade y Bay to
Breakers, asi como las manifestaciones y marchas periddicas como Walk for Life y May Day
March and Rally. Se estima que Market Street esta cerrada aproximadamente 10 dias en un afio
promedio.

e Ubicacioén de paradas: Se eliminarian todas las paradas de autobts en Mission Street, a excepcion

de aquellas rutas de transporte que pasan por la nueva Terminal Transbay y escalas para algunas
rutas de transporte en Market Street. Se proporcionarian paradas de autobts transitorias cuando
el servicio de transporte sea desviado de Market Street a Mission Street cuando Market Street esté
cerrada por eventos especiales y sin anticipacion.

o Caracteristicas de las paradas: Como se describe arriba, todas las paradas actuales de autobtis en
Mission Street se eliminarian, con la excepcion de aquellas rutas de transporte que pasan por la
nueva Terminal Transbay y escalas para algunas de rutas de transporte por Market Street. Se
proporcionarian paradas de autobus transitorias cuando el servicio de transporte sea desviado de
Market Street a Mission Street cuando Market Street esté cerrada por eventos especiales y sin
anticipacion.

¢ Infraestructura: El mantenimiento y el ajuste del sistema de catenaria en Mission Street tendria
lugar para acomodar el uso de transporte cuando Market Street esté cerrada por eventos
especiales y sin anticipacion.

Infraestructura para bicicletas

La alternativa 3 proporcionaria una nueva senda para bicicletas en cada direccion en Mission Street. La
nueva senda para bicicletas estaria separada de los carriles de circulacion adyacentes o separada del carril
flotante de estacionamiento por una defensa que consiste de una medianera pintada, una medianera de
hormigén u otros tratamientos. De un lado de la calle, la nueva defensa separaria la nueva senda para
bicicletas de un carril flotante nuevo de estacionamiento y ofreceria espacio para que se abran las puertas
de los autos. Del otro lado de la calle, se crearia una nueva defensa entre la nueva senda para bicicletas y
el carril de circulacién. Las nuevas vias para bicicletas en las calles McCoppin y Otis (ademas de los carriles
existentes para bicicletas en sentido oeste) proporcionarian una conexion de red de vias de bicicletas hacia
las calles Valencia y Market y desde ellas. Sobre McCoppin Street, la nueva via de bicicletas comprenderia
una senda para bicicletas en direccion este. En Otis Street, la nueva via para bicicletas consistiria en una via
para bicicletas en sentido contrario con direccidon este entre Gough Street y Van Ness Avenue. Sentido
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contrario se refiere a una configuracion en la que un carril para bicicletas se dirige en sentido contrario al
del transito vehicular (por ej., el carril para bicicletas en sentido contrario por Polk Street entre las calles
Market y Grove). También se afiadirian nuevas conexiones de las sendas para bicicletas en Valencia Street
entre las calles McCoppin y Market y en la calle 10t Street entre las calles Market y Mission para conectar
las vias para bicicletas en las calles Market y Mission. La figura 2 indica la infraestructura para bicicletas
en Mission Street (incluyendo las calles McCoppin y Otis) bajo la alternativa 3.

Los aparcamientos para bicicletas podrian reinstalarse en la zona de mobiliario de la acera a lo largo de
Mission Street.

Infraestructura para peatones

La acera en Mission Street entre las calles 5% y 3 podria ampliarse y la medianera central plantada entre
las calles 4t y 3rd podria eliminarse. En la alternativa 3 también podrian eliminarse arboles. La alternativa
3 también podria agregar una senda peatonal sefializada a mitad de cuadra en la cuadra entre Yerba Buena
Lane y 3 Street en Mission Street.

Estética de las calles

o Elementos: Se instalarian nuevos aparcamientos para bicicletas en limitados lugares a lo largo de
Mission Street.

e Arboles: Se evaluarian los arboles en Mission Street en cuanto a su salud; los arboles de calle sanos
permanecerian, mientras que los arboles de calle enfermos serian reemplazados. También se
plantarian arboles en lugares donde hay alcorques y espacios vacios.

Carga comercial y de pasajeros

La alternativa 3 reduciria la cantidad de zonas de carga comercial y de pasajeros a lo largo de Mission
Street para acomodar la nueva senda protegida para bicicletas. Algunos espacios de carga designados
actuales que serian eliminados podrian reubicarse al carril flotante de estacionamiento, como se describe
en la seccion de Estacionamiento vehicular. Algunas zonas nuevas de carga comercial y de pasajeros podrian
crearse en calles transversales adyacentes y callejones.

Estacionamiento vehicular

Bajo la alternativa 3, el estacionamiento en la calle actual con medidores sobre Mission Street se reduciria
de dos carriles de estacionamiento a un carril flotante de estacionamiento para acomodar la nueva senda
protegida de bicicletas. El carril tinico flotante de estacionamiento estaria ubicado entre el carril de
circulacion vehicular y la nueva senda protegida para bicicletas y alternaria entre los lados norte y sur de
Mission Street segin sea adecuado. El estacionamiento en la calle sobre Valencia Street entre las calles
McCoppin y Market y sobre 10t Street entre las calles Market y Mission seria eliminado para acomodar las
nuevas conexiones de sendas de bicicletas. La figura 2 ilustra la configuracion de estacionamiento
propuesta en Mission Street bajo la Alternativa 3.

Plazas
No se han propuesto cambios a las plazas adyacentes a Mission Street.
Servicios piblicos

No se han propuesto cambios a los servicios publicos actuales en Mission Street.
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CONSTRUCCION

El Proyecto Propuesto incluiria extenso trabajo de construccién dentro del derecho de paso publico para
acomodar las diferentes mejoras de transporte, estética de la calle, plazas y servicios publicos. Bajo las
alternativas 1 y 2, se anticipa que la construccién a lo largo de Market Street ocurrira en 4 o 5 fases
geograficas a lo largo de un periodo de 3 a 5 afios. Bajo la alternativa 3, la construccién a lo largo de Mission
Street se anticipa que ocurra en un periodo mas corto que en Market Street debido a que comprende menos
actividades de construccién (1 a 2 afios). La construccién sobre Mission Street ocurriria después de que se
complete la construccion a lo largo de Market Street.

Cada fase geografica incluiria multiples cuadras a lo largo de Market Street entre Octavia Boulevard y The
Embarcadero, con actividades de construccion programadas para reducir trastornos a negocios, residentes,
visitantes y al sistema de transporte. Cada fase geografica estaria dividida en tres subfases de construccion.
La primera subfase comprenderia el cierre de carriles junto al bordillo para permitir la reubicacion y
reconstruccion del bordillo junto con el traslado concomitante de arboles, bocas de incendios, postes de luz,
colectores de lodo y otros servicios. Esta subfase también permitiria la construccion de las nuevas islas
centrales de abordaje de transporte ptblico y la demolicion de las islas antiguas. Los carriles centrales
permanecerian abiertos al transporte publico mientras se complete el trabajo en el carril junto al bordillo.
Una vez que se completen los carriles junto al bordillo, la segunda subfase consistiria en cerrar los carriles
centrales para los reemplazos de las vias férreas y las cloacas. Durante esta segunda subfase, los nuevos
carriles junto al bordillo permanecerian abiertos al transporte publico. Por ultimo, durante la tercera
subfase, se cerrarian las aceras para su reconstruccion, con los carriles junto al bordillo accesibles para
desvios peatonales y los carriles centrales disponibles para el transporte publico. Los vehiculos particulares
serian desviados a Mission Street durante la construccién en Market Street.

No se ha identificado financiacion para las mejoras de las plazas en este momento; la construccion de las
mejoras de las plazas podria ocurrir en un momento futuro o podria suceder en forma concurrente con la
construccion en las calles Market y/o Mission.

TEMAS DE REVISION AMBIENTAL

El Proyecto Propuesto podria resultar en efectos ambientales potencialmente significativos. La Division de
Planificaciéon Ambiental del Departamento de Planificacion acttia como la Entidad Lider local y preparara
un Informe de Impacto Ambiental (EIR, por sus siglas en inglés) bajo las disposiciones de la Ley de Calidad
Ambiental de California (CEQA, por sus siglas en inglés) para evaluar los efectos ambientales del Proyecto
Propuesto. Tal como se requiere en la Seccién 15063 de las Pautas de la CEQA, se preparara un Estudio
Inicial para identificar cualquier efecto ambiental que se determine como no significativo y para concentrar
la preparacion del EIR en aquellos efectos que se determine que son potencialmente significativos. Tal como
lo requiere CEQA, el EIR examinard los efectos que se determin6 que son significativos, identificara
medidas de mitigacién y analizara si las medidas de mitigacion reducirian el impacto ambiental a un nivel
menor que significativo. El impacto acumulativo también sera tratado bajo cada una de las secciones de
temas ambientales examinadas. El EIR incluird un analisis a nivel de proyecto en un nivel igual de detalle
para las alternativas 1, 2 y 3 del Proyecto Propuesto, asi como para una Alternativa de No Proyecto. Las
alternativas pueden refinarse si fuera necesario para reducir o evitar algiin impacto significativo en el EIR.
El EIR incluird un analisis de nivel programatico de cambios conceptuales propuestos para las plazas.
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El Estudio Inicial incluira la evaluacién de tipos de impacto ambiental relacionados con los temas a
continuacion e identificard qué temas se trataran en el EIR debido a los efectos potencialmente
significativos:

e Uso de la tierra y planificacion del uso ¢ Viento y sombra

la ti - s .
de la tierra e Servicios publicos y sistemas de

e Estética servicios

e Poblacion y vivienda e Prestaciones publicas

e Recursos culturales y paleontolégicos ¢ Recursos bioldgicos

e Recreacion ¢ Geologia y suelos

e Transporte y circulacion e Hidrologia y calidad del agua

e Ruido e Peligros y materiales peligrosos

e Calidad del aire e Recursos minerales y energéticos

¢ Emisiones de gas de efecto invernadero e Recursos agricolas y forestales
APROBACIONES REQUERIDAS

La implementaciéon del proyecto propuesto requeriria gran cantidad de revisiones, permisos y
aprobaciones federales, estatales y locales. En este momento, se anticipan las aprobaciones de los siguientes

organismos.
¢ Administracion Federal de Transito e Agencia de Transporte Municipal de San
Francisco
e Departamento de Transporte de
California e Comisidn de Servicios Publicos de San
Francisco

e Comision Metropolitana de Transporte

e Comisién de Preservacion Historica de San

e Distrito de Transporte Rapido del Area de )
, Francisco
la Bahia

. . e Comision de Artes de San Francisco
e Junta de Supervisores de San Francisco

., cpe . e Divisién de Bienes Raices de San Francisco
e Comision de Planificacion de San Francisco

e Distrito de Carretera y Transporte del

e Autoridad de Transporte del Condado de
Puente Golden Gate

San Francisco
e Distrito de Transporte del Condado de San

e Departamento de Obras Puiblicas de San
Mateo

Francisco

HALLAZGOS

Este Proyecto Propuesto puede tener un efecto significativo en el ambiente y se requiere un Informe de
Impacto Ambiental. Esta determinacion se basa en los criterios de las Pautas Estatales de CEQA, Secciones
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15063 (Estudio Inicial), 15064 (Determinacion de efectos significativos) y 15065 (Hallazgos obligatorios de
significacion).

PROCESO DE EVALUACION PUBLICA DEL ALCANCE DEL PROYECTO

Conforme a la Seccién 21083.9 del Cédigo de Recursos Publicos del Estado de California y a la Seccién
15206 de las Pautas de la Ley de Calidad Ambiental de California, tendra lugar una reunién publica de
evaluacion de alcance del proyecto para recibir comentarios orales en relacion al alcance del EIR. La reunién
se realizara el miércoles 4 de febrero de 2015; las puertas de abriran a las 5:30 pm seguido de la
presentacion y comentario pablico a las 6:00 pm en 1455 Market Street, Ground Floor Lobby Conference
Room, San Francisco. También se aceptardn comentarios por escrito en esta reunion y hasta las 5:00 p.m.
el viernes 13 de febrero de 2015. Los comentarios por escrito deben enviarse a Sarah B. Jones, San Francisco
Planning Department, 1650 Mission Street, Suite 400, San Francisco, CA 94103. Para solicitar un intérprete
de idiomas o acomodar a personas con discapacidades en la reunién de alcance del proyecto, sirvase
comunicarse con el contacto de personal incluido en la pagina 1 de este anuncio al menos 72 horas antes de
la reunion.

Si usted trabaja para un organismo estatal responsable, necesitamos conocer las opiniones de su
organizacion sobre el alcance y el contenido de la informacion ambiental que es relevante para las
responsabilidades reglamentarias de su organizacion en relacién con el Proyecto Propuesto. Es posible que
su organismo necesite usar el EIR al considerar un permiso u otra aprobacién para este Proyecto Propuesto.
Por favor, incluya el nombre de la persona de contacto en su organizacién.

No se requiere a los miembros del ptiblico que proporcionen informacién personal identificatoria cuando
se comuniquen con la Comision de Planificacion ni el Departamento de Planificacion. Todas las
comunicaciones orales o por escrito, incluyendo la informacién de contacto personal enviada, puede
ponerse a disposicion del publico para inspeccion y copia a pedido y puede aparecer en el sitio web del
Departamento de Planificacién o en otros documentos publicos.

Fecha Sarah B. Jones
Funcionaria de revision ambiental
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